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Tussen de wal en het schip

	Knelpuntkaart nr. 4


	M

	Titel knelpunt: 

Toezicht op de steiger



	1. Beschrijving knelpunt:


	Er wordt ervaren dat er te weinig toezicht op de steiger is.

Daarnaast bestaat er een trend om de controlekamer en dus de steigerman op grotere afstand van de laad/lossteiger te brengen waardoor direct ingrijpen na geconstateerd gevaar vertraagd of zelfs onmogelijk wordt. 



	2. Wettelijke regeling:


	ADNR 

In 1.4.3.3 ADNR staat dat de vuller moet waarborgen, dat tijdens de totale duur van de overslag een voortdurend en doelmatig toezicht is verzekerd.
In vraag 10 van de controlelijst ADNR  7.2.4.10 is opgenomen:

“Is er voor de gehele duur van de overslag een voortdurend en doelmatig toezicht verzekerd? “

De toelichting op vraag 10 zegt: De overslag moet zowel aan boord als aan land op een wijze worden uitgevoerd zodat optredende gevaren in de buurt van de overslagleidingen direct opgemerkt kunnen worden. Indien het toezicht met technische hulpmiddelen wordt uitgevoerd, moet tussen de walinstalltie en het schip  overeenstemming zijn bereikt op welke wijze  het toezicht gewaarborgd is.



	3. Nadere normering:


	In diverse milieuvergunningen is een voorschrift opgenomen met als redactie “dat er voldoende toezicht moet zijn op de steiger”.

Hierbij is geen definitie gegeven over wat voldoende is.

Het lokaal bevoegd gezag is vrij dit voor te schrijven doch hoofdzakelijk uit oogpunt van milieubescherming.

Een analogie kan worden gelegd met het toezicht vereist aan boord van het schip (zie knelpuntkaart 3)

“een goed toezicht van de ladingzone vanuit de controleruimte moet gewaarborgd zijn”



	
Voordelen
Nadelen

	4. Wal:


	1. Efficiencywinst

2. minder personeel nodig
	1. de afhandeling per schip duurt langer doordat een operator meerdere schepen zal gaan bedienen. Daarnaast zal het langer duren voor ene schip kan worden afgehandeld door de grotere afstand tussen schip en verblijfplaats van operator.

2. geen visueel contact waardoor minder begrip voor elkaar

3. meer kans op misverstanden door hulpmiddelen in communicatie

4. langer wachten bij aankomst



	5. Schip:


	
	1.
geen snellere afhandeling van schip

2. geen visueel contact waaronder minder begrip voor elkaar

3. meer kans op misverstanden door hulpmiddelen in communicatie

4. langer wachten bij aankomst

5. niet direct voor de (juiste) laadarm afgemeerd liggen, waardoor ver-halen met alle gevolgen nodig is

6. langer wachten voor afkoppelen 

	6. Nadere toelichting:


	De vraag staat open of cameratoezicht kan worden aangemerkt als “direct  opgemerkt” of dat dit alleen geld voor directe menselijke life waarneming.



	7. Oplossingen:


	1. Inzicht en duidelijkheid verschaffen over toezicht op afstand

2. Bij cameratoezicht alleen gebruik maken van kleurenbeelden

3. Professionele, veilige en praktische communicatiemiddelen beschikbaar stellen aan steigerverantwoordelijke en scheepsbemanning

4. De ADNR toelichting op controlelijst aanpassen met de volgende strekking: 

 "het toezicht zodanig dient te zijn dat door de 

 toezichthouder bij optredende gevaren onmiddellijk 

 handelend kan worden opgetreden."

5. Elk half uur op de steiger een visuele steigercontrole . 

6. De wijze en snelheid van kunnen ingrijpen nader beschrijven in een aanbeveling.



	8. Actie
	1. Veranderingsvoorstel ADNR indienen voor (de toelichting op) vraag 10 van de controle lijst.

2. De beschreven oplossingen communiceren met verladers en vervoerders.

3. Aanbeveling opstellen voor verladers.
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